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ubatdao é uma cidade brasileira de 118.720 ha- E facil compreender que além de se caracterizar

‘ bitantes (IBGE, 2010) situada entre duas grandes como 9“caminho do mar” para os turista’ls de“Séo Pau-

sedes metropolitanas —Sao Paulo e Santos- sendo lo ao llsoral de Santos, Cubatao € também o caminho

0 Unico dos nove municipios que compoem a Regiao do mar” para os produtores brasileiros - de Sdo Paulo
Metropolitana da Baixada Santista a nao ter o seu ter-
itori or um lado isso pode de Santos. i g -

:;?:c(ze?égri?;)a %levargi;gi;pno que se refere ao Tu- A caracteristica de ser o ‘caminho do (;na(rj de Sao

rismo (principalmente o chamado turismo de massa) P,aulo marcou o territério de Cubatdo desde o pe_—
: 3 itorio é assagem do grande fluxo riodo colonial. Sao VlcenEe, fundada em 1532, San

B e o o (oot ital e interior do estado) tos, fundada em 1546 e Sao Paulo, fundada em 1554

de turistas de Sao Pau.lo (ca%l litoraneas da Baixada eram ligada; passarldo pel_o Eerrltorlo da bacia do rio

Dara.Santos e as demais cv_da o3 iza por ser o Cubatdo. O imenso pgredao da Sgrra do Mar (mais

Santista. Em suma, Cubatao se erampl Pl de 700 metros de altitude) deveria ser vencido por

‘caminho do mar” para os paulistas. Vel caminhos de terra. ;
Cubatio leva o seu nome baseado na referénca = 0 processo de ligago entre o planalto paulista e a

: 4 i izer “porto de pé : ; i 3o de outros
ro Cubatao - que em “Tupi” guer %I;iira ﬁidrogré‘ﬁca Baixada Santista q'cz[reun(szon;rastirlzfézggatciigram atua-
?12 s_erra" (SA[\‘TOS’ 19-37)' 4 f:;co aa\rte do territorio do “c_ammhpg\io g:)?; .D ?_ldis Apnténio T P A

rio Cubatao compoe a maior p um importante 540 cleCISlMLJrgado de Mateus, assumiu o governo da

Municipio. A cidade é conhecida como devido 2 Mourao, 0 fodaide 196503
X evidoa spp <) = ante o periodo de
|mente Capitania de 530 Paulo dur pag;Ucar b e o+

Polo industrial e petroquimico, principa i :
: ] i rasil, S o de
Proximidade com o Porto de Santos (0 mggozjgonfefca— 1775 dlnam'zgrl:tg ;trrc:\j/ggado Porto de Santos (PE-

M tamanho e volume de entrada e sal cessario escoam

dorias),

e de grande parte do interior do Brasil - para o Porto
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TRONE, 1965, p. 86). Na sequéncia das demandas da
capitania, o governador Bernardo José Maria de Lorena
providenciou a constru¢ao da “Calcada do Lorena”,im-
portante obra para vencer o declive da Serra do Mar.Na
segunda década do século XIX, a ligagao seca entre o
povoado de Cubatao e a Vila de Santos foi outro trecho
do ‘caminho do mar” que facilitou o acesso. Posterior-
mente com o aumento consideravel de outra cultura,
o café, houve necessidade de se construir uma estrada
que atendesse ao fluxo maior de tropeiros, viajantes,
animais de carga e,em 1841, houve a inauguracao da
“Estrada da Maioridade” (SAO BERNARDO DO CAMPO,
1975, p. 9), cujo tracado, no decorrer do século XX, a
tornaria reconhecida como “Caminho do Mar”. O ponto
de inflexao na historia das vias carrocaveis foi a inau-
guracao, em 1867, da “Ferrovia Santos Railway”, po-
pularmente conhecida como a “Ferrovia dos Ingleses”
(FREITAS, 1978, p. 85), a qual reconfigurou as formas
de transporte e deslocamentos.

Portanto, o territério que se consagrou como o ‘ca-
minho do mar”de Sao Paulo a Baixada Santista foi de
crucial importancia, pois através desta via houve aber-
tura da Capitania de Sao Paulo para o mundo. Durante
meio século, até 1841, era o Unico meio de acesso
ao litoral, conforme Lemos (2013, p. 69). A professora
Inez Garbuio Peralta (1974, p. 77) ratifica a informacao
ao apresentar o numero de carros que trafegava pelo
Caminho do Mar e arrolados pela Barreira do Cubatao.
Entre outubro de 1852 a junho de 1853, passaram
pela Barreira, 728 carros. Entre 1854 e 1855, esse nu-
mero expandiu-se a 763, além de 178.980 animais
carregados.

Assim, o Brigadeiro Rafael Tobias de Aguiar,ao cons-
tatar o estado de abandono no qual se encontrava o
caminho, prontamente determinou a construgéo de ou-
tra estrada, nao apenas para o trafego de passageiros,
mas também para mulas sobrecarregadas de sacas de
café, o principal produto agricola do Brasil, o qual se
constituiu o financiador da construgao do “Caminho do
Mar”, no inicio do século XX.

Turismo € educacao patrimonial nos
Monumentos do Caminho do Mar

0s monumentos do “Camin'ho qo Mar” constituem hoje
importantes pontos de vi'srcac;ao, on'de 0s turistas po-
dem desfrutar de uma vista maravilhosa da Baixada
Santista a partir da Serra do_ Mar, e tam.bé_m apreender
um pouco da historia paulista e brasn.lelra por meio
de um elaborado processo de educagao patrimonial,
baseado principalmente na Abordagem Sistémica e ng
Pensamento Complexo.

Os escritos produzidos por Edgar Morin constituem
objeto de muitos ensaios criticos. Apesar de sua obra
mais célebre — O Método - ter vindo a lume em 1975
(ver MORIN, 2005),0s livros (6 volumes) continuam sen-
do referenciados por autores que desejam entender a
linha abordada por um dos intelectuais que melhor in-
terpretou a complexidade e seus nexos na sociedade
contemporanea.

Morin,em texto produzido no ano de 1999, se debruca
sobre o sistema educacional francés (que influenciou,e
em certa medida ainda influencia a cultura ocidental),
abordando as formas de como se faz educacao, suas
consequéncias e novos posicionamentos possiveis, no
entanto, o estudo ultrapassa esta barreira e se constitui
num referencial para ampliar as discussoes em diversas
areas (MORIN, 1999). No presente artigo, a abordagem
sobre o Turismo segue esta linha para tentar entender
os diferentes processos que estdo imbricados, sobre-
Postos ou justapostos no caso tomado como objeto de
estudo, que se encontra situado na cidade de Cubatao,
Rggiéo Metropolitana da Baixada Santista, estado de
Sao Paulo (Brasil): os denominados Monumentos do
Caminho do Mar.

Mqrin (1999) apresenta uma reflexao sobre as varias
possibilidades que se estabelecem numa comunicagio
ao se utilizar determinada palavra. O autor considera
que ha necessidade em se situar, em se conhecer de
forma mais ampliada o contexto para que haja uma
Interpretacao abrangente e efetiva seja qual for 0 pro-
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50 que se pretende estudar. No que s i
'C:; nanaixada Sa’nt.ista, considera?\do-seergf?r;ep?)?tgl:\n?
ambiental geolggl’ca} da Serra do Mar, o foco culturaclla
educacional na Histdria de Sao Paulo e ng municipio de
(ubatio, ha que se copc_ordar com Blaise Pascal (2002(;
yando assevera que nao [se pode]conhecer o todo se
no [se] conhecer particularmente as partes, e n3o [se
pode]conhecer as partes se nao [se] conhecer o todo”.

Uma abordagem sistémica doTurismo para
os Monumentos do Caminho do Mar

0 entendimento geral do termo “turismo” diz respeito 3
acao de deslocamento, realizado de forma prazerosa,a
determinados locais eleitos como interessantes. Nesta
definicao, o elemento exdtico deve marcar o lugar para
que suscite a curiosidade. Entretanto, apesar de conter
acdes pragmaticas da atividade turistica, as definicoes
do termo remetem a um entendimento reduzido a locais
considerados prazerosos ou aos procedimentos para
que a visita ocorra com a utilizacao de guia, alimenta-
¢do, pernoites dentre outros. Fica marcado, mesmo nas
breves defini¢des, o carater eminentemente mercado-
légico, cujos locais a serem visitados possuem maior
valor se forem apresentados de forma mais atrativa.
A caracteristica de compra e venda na atividade tu-
ristica se faz a partir da apresentacao de um produto,
o local, e sua consequente compra pelo interessado,
o turista. Ocorre que ao se relacionar o local deno-
minado “turistico” apenas a estrutura necessaria para
a visita ou ao ato de se deslocar, o entendimento se
torna compartimentado, linear e simplista. Ao se apli-
car o pensamento complexo, o primeiro ponto a ser
considerado constitui o contexto no qual esta inserido
0 local a ser visitado.

“Todavia, a pesquisa sobre os sistemas territoriais
integrados — urbanos ou rurais - pode levar a im-
plantagdo (ou adequagao) de empreendimentos
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f\ust?qtéveis inovadores em diferentes nichos de
c;ga%mos que surgem no mei_o rural,assim como nas

€s,a partir do reconhecimento de um contexto
de complexidade e integragao que nos dias de hoje
(e cada vez mais sera assim) encontra-se em per-

manente estado de mudanca” (ARGOLLO FE
2015, p. 23). 7 g

0 professor André Argollo observa que para um em-
preendimento territorial ser considerado resiliente e
sustentavel deve ser estudado como se fosse um “sis-
tema integrado’, pois locais turisticos, ou nao, encon-
tram-se inseridos em um determinado contexto que
nao pode ter sua importancia diminuida, sob pena de
se comprometer o seu entendimento. Tal qual Morin
(1999), Argollo Ferrao (2015) nao prescinde do pensa-
mento complexo para a compreensao de tais sistemas.
O processo de reconhecimento de determinado objeto
— territdrio ou empreendimento - traz consigo um “per-
manente estado de mudanca” que leva o pesquisador a
considerar o seu estudo sempre ‘em processo”.

Morin (1999), por sua vez, considera que conhecer
apenas as partes de um conjunto nao basta, pois nao
corresponde ao “fendmeno sistémico” ou ‘conjunto or-
ganizado” (p. 3). Neste aspecto, a énfase esta nas rela-
coes que so ocorrem devido ao elo existente entre as
partes. O autor cita que a jungao das partes conduz ao
sistema e, este, propicia que as ‘emergéncias” despon-
tem de forma natural. Cumpre atentar para a etimologia
do termo, o qual corresponde a trazer a luz, subir a
superficie, ou seja, vir a tona o que estava submerso
e, desta forma, propiciar uma visao complexa do todo.

O contexto dos Monumentos do
Caminho do Mar

0 chamado pensamento complexo se utiliza do conhe-
cimento classico, cientifico aliado ao aspecto metafisico,
o que justifica uma abordagem sistémica sobre os Mo-
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Fig. 1. Monumentos do Caminho do Mar: o “Cruzeiro Quinhentista”.
Foto: Bruno Campos, 2018.

numentos do Caminho do Mar.A histéria deste caminho
esta ligada com o proprio processo de desenvolvimento
da Capitania de Sao Paulo. Houve necessidade de liga-
¢ao da hinterlandia paulista ao porto de Santos para
escoamento de carregamentos de aglcar (PETRONE,
1968, p. 191), no século XVIII, e de café, no século XIX
(ARGOLLO FERRAOQ, 2015, p. 51).

Os Monumentos do Caminho do Mar estao ligados as
comemoracoes relativas ao centenario da Independén-
cia do Brasil,ocorridas no ano de 1922. Desde o ano an-
terior, havia preparativos em varios estados brasileiros.
O Rio de Janeiro, entao capital do Brasil, organizava a
“Exposicao Internacional do Centenario da Independén-
cia” (www.cpdoc.fgv.br),além da trasladacdo dos restos
mortais do Imperador D. Pedro Il e da Imperatriz Tereza
Cristina que se encontravam na Europa (www.apmt.mt.
gov.br). Outros estados comemoraram com atividades
civicas que envolviam desfiles, palestras que enalte-
cessem a data.

0 estado de Sao Paulo, a época, era governado por
Washington Luiz que resolveu construir monumentos
que rememorassem o desenvolvimento histérico da na-
¢ao. Todas as construgdes seriam instaladas no Caminho

Fig. 2. Monumentos do Caminho do Mar: o “Pontilhao Raiz da Serra”
Foto: Bruno Campos, 2018.

do Mar, a antiga ligacao entre o interior paulista e o
porto de Santos. O arquiteto responsavel pelas obras
foi Victor Dubugras e os desenhos em azulejo s3o de
autoria de José Wasth Rodrigues (SAO BERNARDO DO
CAMPO, 1975, p. 12).

Préximo a refinaria de petréleo “Presidente Bernardes’,

em Cubatao, se situa o primeiro monumento ou rancho,
devido este termo significar local de parada e descanso
para antigos mercadores. A construcao denominada “Cru-
zeiro Quinhentista” (Figura 1) constitui-se de uma cruz
central ladeada por bancos que ambientam o €spaco.
: Na cruz ha uma gravacao em pedra com nomes de
indigenas, nomes dos primeiros povoadores, além dos
nomes de padres da Companhia de Jesus.Nos desenhos
pode-se observar a abertura dos primevos caminhos na
Serra do Mar e as lutas ocorridas contra indios durante
0 processo de ocupacao.

Sequindo a direcao da serra surge o segundo monu-
mento, o “Pontilhdo Raiz da Serra” Figura 2), em cuja
estArutL.Jra‘ estao inseridas duas placas que fazem re-
feréncia a pavimentacao em concreto do caminho. Ha
que se perceber que, atualmente, o Pontilhao ndo esta
sobre nenhum corpo hidrico aflorado.
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Fig. 3. Monumentos do Caminho do Mar: o “Padrdo do Lorena”. Foto: Fig. 4. Monumentos do Caminho do Mar: o “Rancho da Maioridade”.
Marcos Piffer, 2007. <http://marcospiffer.com.br/?p=7144>. Foto: Mauricio Simonetti, 2016.

Na sequéncia encontra-se O terceiro monumento,
denominado “Padrdo do Lorena” (Figura 3), 0 qual se
constitui de um arco que, em sua parte inferior, consta
uma imagem de Bernardo José Maria de Lorena,um dos
governadores da Capitania de Sao Paulo,0 responsavel
pela construgao de um dos “caminhos do mgr”:

Conforme o Caminho do Mar se torna mais ingreme,
as construgoes tomam proporgoes ampliadas e assim
é que 0 “Rancho da Maioridade” (Figura 4) surgé como
um dos monumentos mais marcantes, pois se constitul
em uma arquitetura edificada em desnivel acentuado
e, por isto mesmo, explora a encosta da serra. O nome

5 iori ntecipa- " :
repre nagem a maioridade ante : : " S
dapdesgnf)ae;rrga;l hoomzsmgo que nas comemoragoes do Fig. 5. Monumentos do Caminho do Mar:o Belvedere Circular”. Foto:

centenario d Independéncia do Brasil teria seus 05505 Marcos Piffer, 2007. <http://marcospiffer.com.br/?p=7144>,
a

- . icoes de -

trasladados. Tais part|cularldad95 ; SObrep('ESIsgcc)if)s a- que possibilita a0 viajante 0 desfrute da natureza que

fa i isita aos Monumento exuberante perante seus othos.
Fos permitem ~que :?1 visita a tiva pela beleza da se encontr? pl.ena e 2ant c?e Paranapiacaba" (Fi-

mmho do Mar nao seja apenas atraﬁciente "~ mas pelo Na sequéncia surge cl)in o eTup” significa e

e ii4 u . i ena
paisagem - 0 que em si ja seria S Je agregar 2 gura 6), cujo nome na ting 1
contelido educacional e historico € pedetas onde se avista o mar. 0 monumento consiste

com arcos em sud frontaria. Na entrada principal

experiénci ista. ; :
peiiEnsia deAunsta ominado g feccionado em azulejos representando

A parada seguinte ocorre N0 monumento denc Circular ha um mural con
“Belvedere Circular” (Figura 5),um mirante seMm!
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Fig. 6. Monumentos do Caminho do Mar: 0 “Pouso de Paranapiacaba”.
Foto: Adriana Mattoso, 2016.

um mapa rodoviario. A construcao exalta o desenvolvi-
mento alcancado pelo estado de S3o Paulo ao passar
por diferentes periodos - desde a época dos coloniza-
dores até a utilizacdo dos automdveis.

O ultimo da série de monumentos que compoem o
excepcional atrativo turistico, objeto do presente estu-
do, encontra-se situado no local mais elevado da “Calca-
da do Lorena” (Figura 7), e representa uma homenagem
aos construtores dos caminhos abertos na Serra do Mar.
Um dos autores citados no livro “Projeto Lorena” (SAO
BERNARDO DO CAMPO, 1975), considera o sequinte:

“Torna-se cada vez mais evidente que um povo
que zela pelo seu futuro deve cuidar de manter 3
qualidade, a diversidade e as potencialidades do
meio natural. N3o se trata somente de conservar as
riquezas da natureza e a diversidade da paisagem,
mas também de organizar para o homem areas de
calma e de tranquilidade e de cuidar para que njo
se altere,além de um Llimite toleravel, a qualidade
da atmosfera, a pureza das aguas, a potencialida-

de agricola, das terras do €spaco rural e floresta|”
(HAULOT, p. 242).

oo o VAR <

Fig._7. Monumentos do Caminho do Mar: o “Calgada do Lorena’”, Foto:
Adriana Mattoso, 2016. <http://wwlparqueestadualserradomar.sp.
gov.br/pesm/atrativo/calcada-do-lorena/?ﬁlter=caminhos-do-mar>.

Conclusao

Qs Monumentos do Caminho do Mar podem ser con-
siderados um exemplo consistente para que o turismo
comumente praticado avance e tenha caracteristicas
mais complexas. Um turismo responsavel incentiva as
pessoa§ a Interagirem com o ambiente, a paisagem, as
sensagges advindas, além de atentar para a arquitetura
€ 0S métodos construtivos, os materiais ou as historias
que chegaram aos dias atuais por forca da oralidade.
Tpdo este_ espectro de informagées permite que o Vi-
sitante seja sensibilizado g preservar o Patriménio e
Memoéria que Lhe pertence como ser, como habitante

Ou visitante, como ator de um complexo processo em
Permanente construcao.



0 turismo de massa, muitas vezes realizado de for-
ma dissociada de um contexto sustentavel, gera um
movimento repetitivo e no limite degradante, no qual
os visitantes se tornam numeros contabilizados. Num
outro sentido, 0 turismo ao se apoiar em experiéncias
que incentivam o reconhecimento do entorno, da his-
toria local, das lendas e mitos regionais, da arquitetu-
ra, da geologia, da paisagem, geografia etc., permite o
surgimento de uma consciéncia de pertencimento, pois
considera 0 monumento Visitado, a vegetacao que 0s
envolve,a fauna, as tradigoes locais etc.,como elemen-
tos pertencentes a um todo que nao se apreende pelas
partes tomadas isoladamente.
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